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© Anhangevorrichtung als verdeckt an Kraftfahrzeuge 
anzubringende, abnehmbare Kugelkopfkupplung mit einer 
Aufnahmehulse, die etwa senkrecht hinter der StoBstange 
od.dgl. angeordnet ist, mit einem nach oben abgewinkelten 
Befestigungshals, der in die Aufnahmehulse einschiebbar 
und dort mit Sperrelementen festlegbar ist, die in etwa 
radiale und axiale Bohrungen eingreifen. Das Sperr- und 
Sicherungselement hat die Form eines U-formigen 
Schwenkbugels, der am Befestigungshals verschwenkbar 
gelagert ist, mit seinen Schenkeln (15 und 16) parallel zum 
Haltearm (5) zwischen einer Stellung verschwenkbar ist, in 
der die gebogene Basis (17) zwischen den beiden Schen- 
keln die Kupplungskugel (7) teilweise abdeckt und die 
Schenkel die Sperrelemente (10 und 8) freigeben und einer 
Stellung, in der die gebogene Basis (17) die Kupplungskugel 
(7) freigibt und die Schenkel (15 und 16) die Sperrelemente 
(10 und 8) abdecken. 
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AnhMngevorrichtung far Fahrzeuge 



Die Erfindung liegt auf dem Gebiet der Anhangevorrichtungen ftir 
Fahrzeuge und betrifft insbesondere eine verdeckt an Kraftfahr- 
zeugen anzubringende/ abnehmbare Kugelkopfkupplung mit einer Auf- 
nahmehttlse, die etwa senkrecht hinter der StoBstange o.dgl. an- 
geordnet ist, mit einem nach oben abgewinkelten Bef estigungs- 
hals f der in die Auf nahmehUlse einschiebbar und dort mit Sperr- 
elementen festlegbar ist f die in etwa radiale und axiale Bohrun- 
gen eingreifen. 

Es sind eine gan2e Anzahl von gattungsgemasen Anhangevorrichtun- 
gen bekannt, bei denen die eigentliche AnhSngekupplung bzw, der 
eigentliche, am Zugfahrzeug anzubringende Anhangehaken 
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nur dann am Fahrzeug angebracht wird, wenn ein AnhSnger gezogen 
werden soli. Das hat den Vorteil, daB bei der Benutzung des 
Fahrzeuges ohne AnhSLnger nlcht nur die AnhSngevorrichtung nicht 
zu sehen ist # sondern auch die iiber das Fahrzeugprof il nach hin- 
ten hinausragende AnhSngevorrichtung die Gesamtf ahrzeuglMnge 
.nicht vergrSSert und dadurch gegebene Unf allgef ahren vermieden 
werden. Um diese abnehrabaren, im wesentlichen hakenformigen An- 
hSngevorrichtungen in ihrer am Fahrzeug fest angebrachten Auf- 
nahme zu halten, werden aus Sicherheitsgrtinden im allgemeinen 
mindestens zwei, im wesentlichen unabhSngig voneinander funktio- 
nierende Sperr- Oder Klemmelemente verwendet. Es ist nun erfor- 
derlich, diese Sperr- oder Klemmelemente o.dgl. ihrerseits wie- 
der dagegen zu sichern, daS sie durch die Beanspruchung im Fahr- 
betrieb mit Anh3nger oder auch unbefugt entsperrt werden kSnnen. 
Dazu sind schon eine Reihe von Sicherungen vorgeschlagen worden, 
die jedoch jewells nur immer ein einzelnes Sperrelement sichern 
und auch betStigt werden bzw. abgenommen werden konnen, solange 
noch an den Haken ein Anhanger angekuppelt ist. 

Die Erfindung hat sich die Aufgabe gestellt, eine Sicherung zu 
schaffen # die mehrere Sperr- und Klemmelemente glelchzeitig ge^ 
gen Entfernung sichert und nur dann in die Entsicherungsstel- 
lung zu bewegen ist, wenn der Haken frei ist, d.h. wenn auf dem 
Haken kein Anhanger angekuppelt ist. Andererseits soil diese Si- 
cherung nach der Erfindung nur dann in ihre Sicherungsstellung 
zu bewegen sein, wenn die Klemm- und Sperrelemente zum Halten 
des Hakens in seine Aufnahme am Zugfahrzeug richtig eingesetzt 
sind. 

Zur LSsung dieser Aufgabe ist nach der Erfindung eine gattungs- 
gemSBe AnhMngevorrichtung gekennzeichnet durch einen U-f5rraigen 
Schwenkbtigel, der am Befestigungshals schwenkbar gelagert, mit 
, seinen Schenkeln parallel zum Haltearm zwischen einer Stellung 



- 3 



3 - 



0093795 



verschwenkbar 1st, in der die gebogene Basis zwischen den beiden 
Schenkeln die Kupp lungs kugel teilweise abdeckt und die Schenkel 
die Sperrelemente freigeben und einer Stellung, in der die ge- 
bogene Basis die Kupplungskugel freigibt und die Schenkel die 
Sperrelemente abdecken. Vorzugsweise ist der Schwenkbttgel mit 
einer winkligen Abbiegung ausgebildet, etwa parallel zum Halte- 
arm und Bef estigungshals und der dazwischen liegenden Abwink- 
lung verlaufend gebogen. Nach einer vorteilhaf ten Ausf (ihrungs- 
form ist die Vorrichtung dadurch gekennzeichnet , daB bei Anord- 
nung eines Steck- oder Drehbolzens als Halte- und/oder Sperr- 
element, etwa im Bereich der Abwinklung zwischen Haltearm und 
Befestigungshals, der Schwenkbugel in diesem Bereich mindestens 
an einem seiner Schenkel mit einer, den Steck- oder Drehbolzen 
im Abstand Uberdeckenden Auswinkelung versehen ist, Nach einer 
vorteilhaften Weiterbildung ist der zum Schwenkpunkt hin abge- 
winkelte Teil des U-formigen Schwenkbiigels so lang ausgebildet, 
daB der Schwenkbttgel in abgeschwenkter Stellung parallel zu dem 
Haltearm diesen nach unten Oberragt und damit auch einen weite- 
ren Schwenkhebel sichert, der zum Festlegen des Befestigungs- 
halses der Kupplung in der HUlse aus einer 90°-Stellung in eine 
Stellung unmittelbar unterhalb des Haltearms und parallel dazu 
verschwenkbar ist. 

Die Sicherung bei der Anhangevorrichtung nach der Brfindung hat 
den Vorteil # daB sie bei einfacher, leichter und sinngemMSer Be- 
tatigung fest und unverlierbar mit der Anhangevorrichtung ver- 
bunden ist und sSmtliche Sperr- und Halteelemente fiir die abnehm- 
bare AnhSngerkupplung sogleich sichert. Daruberhinaus ist sie 
bei angekuppeltem AnhMnger nicht zu betatigen und in die ent- 
sicherte Stellung zu bringen bzw. solange sie in entsicherter 
Stellung steht, ist ein Ankuppeln eines Anhangers nicht durch- 
zuftthren. Nach einer Weiterbildung laBt sich diese 
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Sicherung auch derart ausbilden, dafl sie eine zusStzliche Sperr- 
funktion ttberniramt. 

Die Erfindung wird nachstehend anhand eines Ausftihrungsbei- 
spiels mit Bezug auf die Zeichnungen nMher erlSutert. In den 
Zeichnungen zeigen: 

Pig* 1 eine perspektivischte Ansicht der AnhSngerkupplung, 
Pig. 2 eine Seitenansicht im gesicherten Zustand, 
Pig. 3 eine Seitenansicht entsprechend der Pigur 2 in 

entsi cher tern Zustand, 
Fig. 4 eine Draufsicht im gesicherten Zustand entspre- 
chend der Pig. 2 # 
Pig. 5 eine teilweise Draufsicht im entsicherten Zustand 

entsprechend der Fig. 3, 
Fig. 6 eine Rttckansicht. 

Eine Aufnahmehtilse 1 ist*, senkrecht stehend, fest mit einem 
in Fig. 1 gestrichelt angedeuteten Teil 2 am hinteren Ende des 
Kraft fahrzeuges verbunden. Bei dem Teil 2 kann es sich um eine 
Quertraverse handeln. Die Httlse 1 ist rohrfOrroig ausgebildet 
und an ihrem unteren Ende mit einem schragen Abschnitt 3 ver- 
sehen. Der tiefere Teil dieses schrSgen Abschnittes 3 liegt in 
Fahrtrichtung nach vorne. In Querrichtung ist der Durchmesser 
der Hdlse an dem SchrSgabschnitt 3 mit zwei Ausnehmungen ver- 
sehen zur Aufnahme einer Schwenkachse, die spSter beschrieben 
wird. 

In die Httlse 1 ist der Befestigungshals 4 der einsetzbaren Ku- 
gelkopfkupplung von unten her eingeschoben. An diesen Befe- 
stigungshals 4 schlieflt sich, nach einer etwa rechtwinkligen 
Abbiegung, der Haltearm 5 an, an dessen hinterera Ende, auf 
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einer wiederum etwa rechtwinkligen, nach oben gerichteten Ab- 
biegung 6, der eigentliche Kupplungshals anschliefit mit der 
darauf sitzenden Kupplungskugel 7. 

Die hier beispielhaft dargestellte Anhangevorrichtung ist 
mit einer Sperr- und Haltevorrichtung versehen, die aus einer 
zentrisch in dem Befestigungshals 4 angeordneten Stange be- 
steht, die am oberen Ende des Befestigungshalses Sperrelemen- 
te betatigt, die mit der Httlse 1 zusammenwirken und am unte- 
ren Ende mit einem Schwenkhebel 8 versehen ist, der in waage- 
rechter Ebene urn etwa 90° verschwenkbar, die im Inneren des 
Befestigungshalses 4 angeordnete Stange aus der Sperrstellung 
in die Of fnungsstellung verdreht. Die Sperrstellung ist dabei 
dlejenige Stellung, in der der Schwenkhebel 8 parallel unter- 
halb des Haltearmes 5 liegt. 

Ein weiteres Sperrelement kann beispielsweise in der rechtwink- 
ligen Abbiegung 9 zwischen dem Befestigungshals 4 und dem Hal- 
tearm 5 angeordnet sein. Der BetMtigungskopf 10 dieses Sperr- 
elementes liegt unmittelbar auf der Seite der Biegung 9, und 
das Sperrelement durchdringt mit einem Schaft 11 diese Abbie- 
gung. 

An dem Befestigungshals 4 ist, in eingesetztem Zustand, in die 
in Fig. 1 nicht sichtbaren Ausschnitte des SchrSgabschnitts 3 
eingreifend, eine Querachse angeordnet, deren nach beiden Sei- 
ten austretende Enden 12 als Schwenklager fur einen U-fdrmigen 
Schwenkbugel 13 dienen. Die Querachse 12 kann aus zwei, den 
Befestigungshals nicht durchdringenden Halbachsen bestehen, 
so daB die zentrische Bohrung, in der die Betatigungsstange fur 
das Sperrelement angeordnet ist, nicht gestOrt wird, sie kann 
auch derart durchgehend ausgebildet sein, daB sie, die Bohrung 
dieser Betatigungs stange bertlhrend, auflerhalb des 
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Querschnittradius des Befestigungshalses liegt. Die Querachse 
kann dann mit einem Nocken o.dgl. versehen sein, der in Sperr- 
stellung in eine Ausnehmung in der senkrecht im Befestigungs- 
hals angeordneten Betatigungsstange des Sperrelementes ein- 
greift und damit eine zusatzliche Sicherung bildet. 

Der SchwenkbUgel 13 besteht nach dem in Fig. 1 dargestellten 
AusfUhrungsbelspiel aus einem von der Schwenkachse 12 nach un- 
ten stehenden Teil 14 , und zwar auf beiden Seiten des Befesti- 
gungshalses 4 sowie einem rechtwinklig davon mit zwei Schen- 
keln 15 und 16 beiderseits parallel zu dem Haltearm 5 verlau- 
fenden Teil, Die beiden Schenkel 15 und 16 sind auBerhalb des 
Kugelhalses 6 mit einer gebogenen Basis 17 verbunden. Die An- 
ordnung, die Biegung und die Abmessungen sind so getroffen, daB 
beim Hochschwenken des SchwenkbUgels 13 aus der in Pig. 1 und 2 
dargestellten Stellung in die Stellung entsprechend der Pig. 3 f 
die abgerundete Basis 17, die Kupplungskugel 7 eng umrundet 
und die Enden der beiden Schenkel 15 und 16 mit geringem Ab- 
stand beiderseits der Kupplungskugel liegen. An der Abwinklung 
zwischen dem senkrechten Teil 14 und dem Schenkel 15 ist der 
SchwenkbUgel 13 mit einer Ausbiegung oder Auswaibung 18 ver- 
sehen. Diese Ausbiegung oder AuswOlbung 18 veriauft dicht \iber 
dem eingesetzten Sperrbolzenkopf 1o derart, daB sie ihn bei 
abgeschwenkter Stellung des SchwenkbUgels 13 dicht tlbergreift 
und gegen Herausnehmen oder Heraus fallen sichert. Die Anordnung 
des SchwenkbUgels 13 kann weiterhin derart getroffen sein, daB 
in abgeschwenkter (Sicherungs-) stellung, wie sie in Fig. 1 und 
2 dargestellt ist, die beiden Schenkel 15 und 16 des Schwenk- 
bUgels nach unten Uber die unterste waagerechte Ebene des Halte 
ai^ms 5 herunterragen und den Schwenkhebel 8 des Sperrelementes 
Uberragen, so daB dieser aus seiner Sperrstellung, etwa paral- 
lel zum Haltearm 5, nicht mehr verschwenkbar ist. Andererseits 
ist der SchwenkbUgel 13 in seine in den Figuren 1 und 2 darge- 
stellte Sicherungslage nicht einzuschwenken, solange der 
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Schwenkhebel 8 nicht aus einer gedrehten Stellung in die in den 
Figuren 1 und 2 dargestellte parallele Stellung unterhalb des 
Haltearms 5 verschwenkt 1st. 

Aus der Pigur 3, auch in Zusammenhang mit Pig. 5 in der Drauf- 
sicht, 1st zu erkennen, dafl bei hochgestellter (entsicherter) 
Stellung des Schwenkbugels 13 die Enden seiner Schenkel sowie 
die Rundung 17 die Kupplungskugel 7 eng umgeben, so daa es un- 
raoglich 1st einen Fahrzeuganhanger an die Kupplungskugel anzu- 
hangen, solange nicht die Halte- und Sperrelemente, die die 
abnehmbare Kugelkopfkupplung in der Aufnahmehiilse festhalten, 
gegen Herausf alien oder LQsung gesichert sind. Zur Begrenzung 
der Bewegung des SchwenkbUgels 13 zwischen der Sicherungsstel- 
lung und der hochgeschwenkten Entsicherungsstellung sind am 
Befestigungshals 4 Anschiage 19 fQr die gesicherte Stellung und 
2o fUr die entsicherte Stellung angeordnet. 
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Patent anspruche 



AnhSngevorrichtung ftir Fahrzeuge, insbesondere verdeckt an 
Kraftfahrzeugen anzubringende, abnehmbare Kugelkopfkupp- 
lung mit einer Aufnahmehtilse, die etwa senkrecht hinter der 
StoBstange Oder dergleichen angeordnet 1st, mit einem nach 
oben abgewinkelten Befestigungshals, der in die Aufnahme- 
htllse einschiebbar und dort mit Sperrelementen festlegbar 
ist, die in etwa radiaie und axiale Bohrungen eingreifen, 
gekennzeichnet durch einen U-f5rmigen Schwenkbttgel (13) der 
am Befestigungshals (4) verschwenkbar gelagert, mit seinen 
Schenkeln (15 und 16) parallel zum Haltearm (5) zwischen 
einer Stellung verschwenkbar 1st, in der die gebogene Basis 
(17) zwischen den beiden Schenkeln die Kupplungskugel (7) 
teilweise abdeckt und die Schenkel die Sperrelemente (10 und 
8) freigeben und einer Stellung , in der die gebogene Basis 
(17) die Kupplungskugel (7) freigibt und die Schenkel (15 und 
16) die Sperrelemente (10 und 8) abdecken. 

AnhSngevorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dafl der SchwenkbOgel (13) rait einer winkligen Abbiegung (14) 
ausgebildet, etwa parallel zum Haltearm (5) und der dazwi- 
schenliegenden Abwinklung (9) veriauft* 

AnhMngevorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, 
dafi bei Anordnung eines Steck- oder Drehbolzens (10,11) als 
Halte- und/oder Sperrelement,etwa im Bereich der Abwinklxing 
(9) zwischen Haltearm (5 J* und Befestigungshals (4) f der 
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Schwenkbtlgel (13) in diesem Bereich roit einer, den Steck- 
oder Drehbolzen (10,11) im Abstand tiberdeckenden Auswink- 
lung Oder -biegung (18) versehen 1st. 

4. AnhStngevorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet # 
daB der zum Schwenkpunkt (12) abgewinkelte Schenkel (14) 
des U-f5rmigen Schwenkbtigels (13) so lang ausgebildet ist, 
daB der Schwenkbtlgel in abgeschwenkter Stellung parallel 

zu dem Haltearra (5) diesen nach unten tlberragt und damit 
auch einen Schwenkhebel (8) gegen Verschwenken sichert, der 
zum Festlegen des Befestigungshalses (4) der Kupplung in der 
Htilse (1) aus einer 90°-Stellung in eine Stellung unmittel- 
bar unterhalb des Haltearros (5) und parallel dazu ver- 
schwenkbar ist. 

5. AnhMngevorrichtung nach Anspruch 1 und einem der vorstehen- 
den Ansprttche, dadurch gekennzeichnet, daB an dem Befesti- 
gungshals unmittelbar unterhalb der Htilse (1),die Bewegung 
des Schwenkbtlgels (13) begrenzende AnschlSlge (19 und 20) 
angeordnet sind. 
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